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soris  amomisseurs réplsbles som
spscthgues ef ant rouls ne chrql:
pas L assiette est diminude, Dermies
movcesy do bravoure ; le freinage
gui, i aussi, nous armve an droile
hgre de la voiture oo course. On
ratrouwe, sur bes Quetme roses, les
oapues venides &l les &ners AF &
puatre pistons. L assstance d origine
gal remplacde par des maltres cyline
drés ol un phdaler spécial ef homo
logue. Ces disgues Imposent les
rapes on aliags Speeding de 210 al
220 TR 380

L habitachs, quant & lui, consane
o ook arigingl avec, comme seubis
nOlES SpOrives, un MCESU CEQE an
STETEUT BUpOrtant un mancieira
di presgeon de surshmentation précis
man volumreus & deux sitges ba-
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Comact, Les pompes o alimenta-
ion o'essence crépdent. wun leule-
fraieni] Shuerd, tris decred S fait enten-
dra. En route. .. Dure. ka pédale d'em-
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{aul appuyer comme un foreend pour
o tout o abord whe IMpression
buarre, comme & ladit embrayage
ri lonctionnait pas ef ensufle e re-
trower sur une « plage dutlisathon «
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force encone. Bonjour las crampes.
Et, s l'on v spoute & direction de
CATEON PO Cause 8 racing. on
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g fourbu.

La cirguit routier de Montihény est,
i surprse, sous un limede solesl qui
n'empécha nullement la formation
d'un petit verglas blanchasre pemi:
cisuy an diable. La prodence g'im-
posi e pralitors en pour kaire chauf-
for |o midcaniqus ot les gommes.
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Paurtant, il pows tade de juoer ce
mateur, de e mattne sur la slletba.
On connalt les dédsuts de cehs de
sérin, andmigue. pointu. manguan
sirguldrement de couple et dobé d'un
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pélérahons. Inemstam an dessous de
4 000 try'mn, il ruget Inttéralemant dids
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couple ma, Les 3 chevaux sond
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1500 tr/mn mues 206 T 16 archou-
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mest pas facile de tester e compoe-
tement de la T 16 300 cheveux : les
pros rading hises nappracient guése
la présence glissante du wenglas
Dars de telles conditions, lo sousi-
rage en entrée de cowrbe.. e
derchade wolsnte du tran amére
sant de ngusur.
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mentir. Sur ke iourniguel oue nous
eFnpruntons, on o arite pas de fne-
ner. die tourner la wolant, de manier &
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modéle de séns
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guaire roues, ennoule parfaitament la
courbe. sa contrdile Sang sicun pro-
bléme. pas le momdre petit cheval me
sévade, c'esi mpressiornant
Saules ks épingles peuvent poser
un probléme. Pas guestion de les
nagocier sans enirer sur |es freing, an
plen transen dé masse. On louma le
wolant. ba pied droit TOUoLPE &0 CoNE-
fact aved |a pldale du miliew. L'ar-
riire 58 dérobe, i faut contrebraguer
el wie. Commence alors b difficulte.

Car, dés que las gros rasng repren-
mEni beur adhérence. dés gue e
modeur remvoes | puissance, on do
58 batire gvec une dirsction oui ne
vous épargne guere. Gare au refour
du wolsnt, gafe &u b0 drost | Epus-
ol Malmend sur ce cincuit, les
freins ront pas iadll & la padals
fesid d une constanca réconlofants

Les rondes $0 succadent, ponc-
fsios par les péiarades du rupbour,
par les explonions du mélangs oang
I'échappement. lors des levert de
piad. Plus k3 piste sbehe, plusla T 168
dinognt  gfhcace, s'améliore dans
tows b=s domaines toul en devenard
d la Poeg plus Facle. plus doole
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£t cola pourrait 8tre encore migux
si la voRlure modtan pas aussi lowrde.
En efiet. la Tutbo 16 gue nous avons
BEEAyE accuse pres de 1 150 kg sur
la bascule, Ell a consarvé ses gam-
tures de poriéres an Cuir, S&5 vilres
lecinnues, so passant seulement
dis joees da la mogquetie. My doute
Quun préparateur qui en engagens
une en championnat hui tera sulbir une
cure d'amaigrissament das plus sé-
riguses. O autart gu'il 8 parfataman
le droit de hui grefer les Hémenis de
carnossena de |'Evolution 1. Er il pet
gagner 40 kg ren ou'en chargeant |a
buille amidra |

Aprés pareil tramement, d v a fort 4
pacier que la 205 Turbo 16 svec 300
chevalk §&RRoNoE COmme un re-
doutable adversaire powr les habi-
tuds sux wctores. Dans des cond-
tions d adhérence gificle, elie n'aura
aucun mal pour surclasser lps Opel
ou les Renault Mas 5.

La bataslle s'asnnonce donc ser-
M. @ les budgats suivend. Le bt
comnplet colne en effet danc les
d00000F, Ce rlest pas men mas
dans |a lignde de &8 qui 5@ pratigue
b c& miveay en groupe B Cing ou six
commandes fesmes soni dijd pane-
nues au sege du FTS 3 Boulogne al
Of A'es] sans doute pas termming. Les
a AMADEUTE = N manquent pas. Alors
wivernent b mois o mwnl, vieement e
rallye des Gissirigues, premiéne man-
chi du championnat de France des
raliyes. Wy & de ks neballion dars ['air
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