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Branle-bas de combat du cdté des « Surdoudess !
Une fois de plus, I'escalade continue...
Au début régnait la Golf GTI avec ses 110 ch...
Puis Ford, Renault, Peugeot, Opel et Fiat
s& mirent en téte de lui ravir son sceptre. Et
dés lors, d'attagues en contre-attaques,
le processus n'a plus cessé de s'accélérer.
Aujourd’hui, la barre est montée a 130 ch,
et une nouvelle catégorie est née:
les « Survoltées ». Avec,
pour modéle de rélérence,
la VW Goll GTI 165.
i Et, pour challengers, les
foutes nouvelles versions de
sport-auto |J'col Eion RS Turbo
[revue et comrigée) de I'Opel
Kadett GSi (@ moteur 2 litres)
et, trés attendue, de notre 205 GTI nationale
& moteur 1,9 I. Un match sans merei!

PAR JOSE ROSINSKI - Photos Xavier de Mombel
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Caractéristiques comparées

A la difference de VW el Ford,
Dpal et Peugect n'om pag choisi
powr arme la sophistication lech-
nedagigque. Laissant au premeer
distribution & = 4 soupapes e et au
second la suralimanialion par

turba, ils ont prétérd I'un e I'awine
avair foul simplement recours &
une augmentation de cylindrés
pour obtenir le supplément oe
puissance recharcha. Des deu,
c'en Opl qui ast allé ls phug koin,
ce oul s congoil, d'aillewrs,
puizqu'il pariail de ples haut, Le

1800 cm® de la Kadett 551 passs
donc carrémant (c'est le cas da le
dire, puisgue s&s nouvedles dman-
sions d'alésage et de course e
rencent rigourausamand carrd 1) &
2 litres. A celle oocasion, il @ subi
de profondes trensformations:
allegemeant de I"équipage mobile,
noLvelle forme des chambres de
combustion, augrenlation du rap-
port waluméirigue, e, surtout,
adopdion du Systeme o gestion
intégrale Bosch Motronic dans sa
plus récante wvarsion, compranant
ure fanction s auto-diagnosatic = 1l
gagil d'un enregisiremant des
anomahes de foncllionnement, gua
les techniclens peusent eaploiter
& l'atedier lors de la réparation.

Le privilége
de suralimentation

Cang cette nouwelle version, |&
moteur Opal, &'l ne gagne pas
gramd chose &n puissance spdack
figue, fournit 15ch e, surtout,
Amkg de plus gue e 1800 qu'il
remplace. Du point de vue du cow
ple maxd, 8 monbée en cylindrée
lui procure ke meilleur chiffre du ol
(18,4 mkg) 4 dgalitd avec e 1600
Turbe de I"Escort, qui conzamnve
cepandant I'avantaga d'allaindre
e pommet de sa courbe pris de
2000 trimn plus bas  ¢'est e pri-
wilbge de la suralimentation. En
revanche, 4 cel dgard, le 16 sou-
s VW sl neltemant distance,
ainsi que — at ¢'aat una dSception
— le 1.9 litre Pugaot.

205 GTI: enfin
des disques a 'arriére

Celul-cd est analogue & celui gui
équipe |a Citrodn BX GTI. Grace &
un systéme d'injection dittéren,
un rapport voluméirigue un peuw
plus dlevd, ot un arbra & cames
plus = agressil =, il a gagné Sch. En
renanche, son couphe maxi a
perdu 1mkg, et s'Hl n'en conoéde
aue 0,3 au YW, il én rend 1,6 (Sl
quedgues 10 %) aux Opel et VW,
En matidre de pulssance spécit-
que, il s'apparente & I'Opel ; dans
ce domaing, an fail, le Ford Turbo
el le VW 18 soupapes, plus sophis-
tiguds, peuvent faire wvaloir des
rendaments au litre nettement phus
alevas,

Figurani dans ce match A titre de
madile de réfarence, la Galf GTI
165 ni présents avcune modifica-
hion depuis gue nows |'avons con-
frantéa & la Delta HF Turbo dins
noire numérc d'aoll dernier
(n® 286). Ca n'ast pas la cas, nousg
vanons de le voir, de la Kadeft G5
ol de la 205 GT1 1.89. Ouire leur
awgmeniation de cylindrée, callas-
ol ont &1é pourvues d'un Ireinage
renforce, ce qui apparail kogique
en fanction da I'augmentation des
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performances. Mais ke moins que
I'on puisse drg, &asl Quii s dsu
construcieurs n'onl pas fraité la
probléme de |3 reEnme manlens,
Peugeot I'a {ail avec sérieux, en
remplacant enfin (nous e rédcka-
mecns A cor et A cris depuis long:

temps) les fambours arriers par
des disgques, Opal I'a priz par-
dessous ka jambe, en sa conten-
tant d'agrandir les tambours
arrigre... A cet égard, I'Eecort RS
Turbo fait prauve d'originalite aves
son sysigme anli-blocage mecani-

gue SAR. Mous verrons si le sur-
crail de sécurité que I'on peul en
princips an atlendre Suffil & i par-
donnar son disposilil midle
dEsoues-lambours.,. Celui-cl f a1
rentorcs par rapport 4 1a Yersion
a 5000 exemplairess essayda




La monidée on
pulssancs
s'accompagne
intritablemant —
héias — d'una
montda an prix.
Dans ansembla,
glles sont toutes
géndrausement
dquipdaz. Maks la
qualilé des
finitlons trahkt
laur arigine de
patites barlines
de granda adrba...
Hn hﬂn.pnht :
augeal qusn
Tl R
henndte volant
an culr a {(anflng
ramip|ecid
I'immonde choss
an plastique qul
offanse la vue
danz Ilm GTI 1.6.-.

de 5 |1E-, n
n‘.auv affaira & u

fure gui mesi ples construle
garke limitéa, comime o alall la
de la premigre Escorlt RS Turb
mais produite selon ur
normal
En

ganca n'a |::-rati-:1u4:

chamngé, mais b urbo ¢

mais rafroidi par eau, 2 rapport

wolumeirique a e fractionnella-

i réduit, le dessin de Ia
o2 el du collecteur

gion oni &té revus

d"échappameant 5

soctium... Towl un E'rl.*.r'r'r'lhlﬂ' .:||-.'

masuras destindes & rendre ce
modeur plus Ti

@l plu

tculier & un

oler qua son rap:
F-“:” de .:jErnuI plication finale a
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e montre | E-I:Eltl|l='EIlJ
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1t dgard. c'est cepa
qul prowogue [a plus

surprige © en effat, alors
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traire pour
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la courbe de puissanca... (el
volta-laca !
Peugeol auwssi a
remanié la §

guelgue peu

rI-,.l it & la B
ontage dé fou
deg 14" da

premii
En outre, |
15 & la pl




sion 1,6 Kitre, a contribwé hul auss)
i icon globale a faire tirer la 205
plus lang, tant sur les infermédial-
res qu'en cinguiéme : 33,66 km'h
aux 1000 rfmn contre 30,1, la dif-
1erence esl importantes.

Performances

W esccusant que BIS kg, la 205 GTI
en version 1.9 liire, béen qu'elle
avoue 20 kg de plus que la 1,8 Fire,
regle &1 de |odn la plus Iégere des
«Survoltdes == 105 kg de moins

que 583 rivalas, soil un avaniage
déa plus de 10%. Il en rdsulla
qu'ells peul se prévalolr du med-
leif rapport podds-pulssance du
lol. Dang le domaine aéradynami-
qQue, en fevanche, c"est Cpel qui
margque un poinl (dvidemment) ; la
G5 ast — et de koin — la plus fing
des quatre, et elle posséde aussi
b mailleur 5Cx, blen que le maitra-
couple plus patit de la Peugeat
tasse regagner a celle-cl une par-
lig ge son handicap en trafndée, La
Goll @1 'Escort, malgré sa carros:
sere réCamment reamaniée, son
natternent Bchées par les deux
aufres. En somma, la divigion évo-
qQuid plus haut & propos des rén-
dements moteurs entre 205 o
Kadel d'une part, Escort et Goll
de |"autre, 5'affirme : leg deux pra-

mié..res._puu rves dié micaniques
maoins élabordas, comblant laur
handicap par lewrs cylindréas plug
tories e leur agrodmamigue plus
alaborée,

En termes de performances, ces
observathons se fraduisent de
fagan tout a fait loglque par des
resulials axrémemeant wolsins: 4
kmih saulament sépareni las 208
krmih de I'Escort (bien aidée par sa
démultiplication longue dans oel
exarcice} des H05 kmvh (commae il
ae doit!) da la 205,

En matiére d'accéléralions,
capandant, renversement das
valeurs. La Peugeot, la moins
rapeck ges quatre, se rdvile la plus
narveuse [gréce 4 son faible
poids), mals de fort pew: entra 1
al 2110 aun: 400m Comme au
km départ arrétd, ol nos quatre
i Survoltdes » justifient brilarmrmen
lawr mom de bapléme en batlani
toutes les 16" el las 30'°:
chapeau !

Finalemenl, ¢'&51 &n reprisas que
I"ear 36 crouse le plus, mais sur-
foul grace & un artifice. En affet,
avantagad dans cal axercice par
ga bolte courte, I'Opel met environ
une seconds de moins gue bes
autres & monter de 100 4 140 krmh
@n cinguiame, alors gue les mesu-
rés alleciudes &n qualridme par
meftent & L légére 205 da revenir
& la hauteur de la GSi. Enfin, bes
mesures de conssmimalion confir-
meni @&les aussl combien oo
match est égquilibré: elles ne
varient an effaf tout au plus que
d'un demiditre aux cent kiloms-
tres | La Peugeot (la plus legara)
gt 'Opel (la plus fing) gagrent
d'ume courte tite devant la Golf et
I"Escart qui, i ¢'est une Surprise,
a8 mantre d'une sobridglé don-
nanta pour ung wolure & moteur
turbo: pas plus de 13 MO0 lom.

Cest la preuve que son sys1&me

de gestion dlecironigue st diabls-
ment efficace.
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Comportement routier

Une prami&re chservation :
quatre « Survoll Nt chaus-
SEes par qualre margue
différanies ! Rien d atonnani, au
demeurant, & ce qui i Paugec
aoit Aquipéa de Michalin, I'C
d'Uniroyal et 'Escorl (mige
point chez Ford Special Vehicle
Enginesring &n Angleterre) oe
DHanlop n a lendanca 4 lra-
vailler avec le fournisseur b plus
proche. Cuestion dimensian
migux powryaE 8st la
-:ilée, aui disp

r.alu r'Jl

Kadatt, &n rE--.ran::hEl. s

les aux 14", Catbe dernie

donnd les prodil 60 de

1.8 pour des 65 agui lul o ontarent

une circontdrence accrue, au lisu
attrewus détail..

(i 17} p*ésnme les modif
plus |rr||:|n lanlés par rapp ;
r &dent. |l est vral que
ez U notre compda-réndu
| de I"ancienne RS Turbo,
i Sifprendra,
Car nous a
da 500 GO r||'_u|[+'n"rr:|r|r que les
tachnicie de F' ard avaeent du
pain & lap . Cr, & horraur,
quedie esl la pren},é-re ditférenca
L NDUE apparalt an examin 3.1'|I. ||=|
nolveau modéla? Les
renforcaiant la base du 1 avan
A nt tout bonnemeant
digpary, laissant & la barre anti-
rnull | node | Eenmpla i
“hitre ! Voila guil n ‘egl ..=|.'.E'|-|J'4=|
a5 de bon augura, & 'on 28
n1 -:ne la -:é-fam ma}eur (s 1.0
olant di ka
: 5000 Evgmp{mrﬂ-:: ¥ il e gul-
dagpe: dh L
ressoris ant guslue |:||-.'IJ dur-
Shatiermant a e aug-
manié &4 'avant, ol les -am-::rtis-
s@urs ont &té assouplls par rapport




4 l'arrére. Le but poursuha &tail da
rendre |& train avan! moinsg dires-
tignnel, Bt de diminuer ainsi ks
inquidtants louvoiements du
modéda précadent.

Dimard-ke d "ermiblés © & ndlng grand
Fegrel, nous n'Evons guére cons-
taté de différence, et |'objaectif
nous parait encore |oin daire
atteint. L'eftet da couple dans be
vilant qusand on Aaccesere aved les
rolUes braguées esl encore IMmpar-
tant, I"action du ¢isco-coupleur est
toujours res perceplinle, et sl e
comportement est effecilvament
maing neneus, U priz d'una sen
sation de lourdeur acarue, il reste
délical lorsque B chaussese exf
indgale. Las réactions da direction
pelvent Stre violentes, i la rigidite
e la caisse semble parfols prise
e défaut: est-oe une Congs-
quance du moniage de pneus &
profil wira-surbaissa T Cuoigu'il en
s0il. & on antra sur las ireins &n
virgge, I"arriére débolle sang ge
faire prier, il n'y a pas de pro-
bléme, Toutefols, & I'on sollicie
beaucoup d'appui, les suspen-
gigns consentent trog da roulis, el
la vitessa de passage en virage
comme la précision de la trajec
baire 'm0 ressenbent. La nousells
Escort RS Turbo n'est sans doute
plus le cheval de rodéo asguel fai-
gail pansar 'ancienna. Mais si el
58 laisse plus aiséamend dompler,
&Sl au pric d'uvme perie dalfica
cité quil n'a pas pour autant résolu
loutas ses dilficulés da conduila,

Saul le combing da la 205 GTI 1.8
el complat ot bdan organisd,
Celul da la Goll s& contente du
minimum (mais "ordinateur de
ord peul foumir la température
d'hulia} et colul de la Ford, qul
sent I"Escart de base, ast
pitoyable. Quanl au cembind-
gadgel de I'Opel, il sl carrément
illisible.. mais sans impariance,
tant Il a5l précis |

O aastan {ue, Calite 'I'ﬂl!"l:'lgl'! NoUs
SWTIMESs pemplexes. . Sur nolre cir-
cull Q'essal & ME""II?‘ET}'. en eftat,
la combinalacn de | -E.!'I|EIIE":-EQE' af
des tambours amiéne 5'asl raduile
rapidamant par une perte o effice-
cilé conssdirable. Toulalos, i gl
jugig e correger cege constata-
fipn en précigant gue le phédno-
mena me paul dire mis en &

dence de la sorta sur la routa,
méme 8 cadence soutanue, Reste
loul de méme wvne cartaine
mdfianoe

En appui, au volant de la Radel,
on resgent la méme impression de
lourdeur qu'da celel de I'Escorl.
Pourtant, avec plus de guaire
lours de volan! antre Butées, la
direction &51 encore pies dermulii-
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Deux doctrines
80 pHSENGE pour
58 phiured dos
chevaux :
sophistication
tachnologlgue
pour VW aveg
son 168 soupapes
&t pour Ford avec
#gan turbo refralbd]
par aaw, contre
simpliciié powr
Opal ot Paugest,
quei om toust
simplament optd
EEUT una
augmianiatisn da
aylindréa,
Finalamant, les
resuliats sont
gbannammant
valzine.




Modrarman 1 |:|u
au phneus
qua par la [
I:I u"- ::I£~'11| pouce dont e
En outre, on r
sation un pey !
| da la pédala de freins

d. I'armortissement
donne J'ur*.'nrq'- zion
mou Cela ge nnr p il

Kadatt en
cirérmement

ITIiI'I|J1I':IE, CE gul a8l ol &

MreLr, & rnq‘_'mr_l- flatteur si

|I:II1 conghd a rkpulalion non
usurpée de ¢

'frll.:i..i..rg-m..us.aﬂ. glie eal deve-
confortable, plus spa-

maing abjuisée,

aussi. Elle

Tout de médma un com:

rodser d'une qualibée ot

-::I'uruz- s-rru:;ar..r.a- g-:-:{rrr'up:-':nr{;.*- f

Jl||':.‘ La r|-:|u-=ur-:la""
. El, natluralle-
mI:I EIIJF a Tt-

Il désoriente et

{ par I'absence da
k procurent ses mon-
Ir"|:||:l'|III2|EII'I'IF'I'II.

EI|::1::.EIr|:- ce 1rur peugse, car il
pas dépouryu de brio,
ard ioi. La boite, les rrF-|r|5 I.:|
rmoins demultipliee gue
'O, s GQui e donne
i aucuna |m|:rrE|:=.gi-..n I:|EI
purdedr, toul Tomn
maniére adéguale,
aux, mankéras Impece

iz la 206 GT1 1.5, alle, susci
_ asmie | Tout bien c

dere, pourtant, ele fe paut rvali
80 &n homoganaité avec |a Golf,
1 apounae da
ot l"'-E-rEI.ul: LE plus ,ﬂffn:!rﬂ sl la
3 de 20n mobawr & galope
a bas régime, gui rend la conduite
& ville Clast vral que
ircubar dans les




ambouteliiages n'a rien de drdle,
Mais B, c'est une corvés Carmg
el péniinle at powr cette raison,
I'usage da cette voiture en ville, ol
ges gualités de maniabilité 21 de
narvasitd lanl pourtant merveills,
@st vite rebutant. Dommages.

sée esi sans doute responsable de
c#lle anomalie. En revancha, ce
moleur ga révabe, dans cetbe wer
gion, Incomparablemani plus
vivani que sous | capol de la Bx
GTI, o il nows avait dégu par la
Tadeur (i son carsclan. Enwaria,

d'autant plus qu'il a 140 kg da
maing & entrainer.

Enfre 2000 &t 6500 tnimn, il 58
rmontre trés disponide, et il roile
gvac beaucoup d'allégresse
pesguaux environs de & 500 trimn.

duw-deld, || 5'essoufle un peu, mais

Une digtribution exagérément croi- | différence est saisissante, & vral dire, il est inutile d'insister,
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compde tenu ce ka Ergewr de sa
Pl o utilisatce, Un a Sone, SUr
roaste, généralement intérét & ne
pas attendre gue le limiteur enire
an action pour se servir — c'ast
d"ailleurs un régal — de la boile,
rapide conimee I'dclair af parfaite
meani élagés. Les lreins, Svidem-
mani, ont profité du montage de
dizguesz & l'arriére pour devenir
irrdprochabdes. En wérité, ils nous
oni méme apalas, non seulement
par leur puissSanca, mMais par laur
endurance, qui sermble loul Bonne
menl kmpossible & peendre en
dafa.

Plus surprenanis, an revanche,
Sonl les progrés qui Nous avons
anregisties en anue de route
COomme en contorn, car nous nous
y aftendions molng, makgré ba ren-
forcement de I'éguipement pneu-
matiqua. Cr, las redouches qui ont
elé apportées aux voies (1.ocm de
mioing devant, 1,1cm de plus dar
rierd] ainsi qu'aux amornisseurs
arriére 28 lraduigenl g8 maniére
concrate par un comportement
mains podntu guand an ast amend
A couper les gaz an appui, et par
ung meillewre capacitg d'absorp-
thon de & suspenshon, Bien suUr,
celle-ol demaura 1oul de méme la
plus rede de toutes, aves des
débatiemants trés limités. KMais,
incontestabdemant, elle st dave-
M Mors Gprouvante qua par la
passe, en paniculier sur s peti-
tea Indagalilés.

Le plus apactaculaire — et le plus
aporécid aussi — c'est cepandant
dans ke comportemant plus sage
du tran arrigre an virage quon la
trouve, Certes, | sl encore vil,
rrizis plus au risque da vous pran-
dre die court. Cuand on |léve be pied
an appul, 1a gissacks: sa ddchancha
plus progressivement, et se
conirdde donc plus iacilement
aussi. C'est beaucoup plus sdr,
sans que pour aulant ["extraordl-
nairg agilité de la 205 GTI y ait
pardy & pow que ©a soll. Le
controle du rouls &5 anpeccable,
la direciion aussi leghre que figou-
reusament précise, les champe-
ments de cap s'opdrani gang
aucune inerlke el la motriciié est
gang défaul, &n boul cas sur sol
geC, En accélérant & Tond sur bes
trols prémiers rappons, on ressent
un peu d'affel de couple dans |a
volant. Mais ke phénoméne est &
peing désagréable, et il n"affects
nullerment @ lenes da cap. Al
chrond, la nouvelle 205 GT
&'avére de kin la plus rapide sur
l& circuit routier da Montihéry. Elle
&'y monire aussl el de loen, ka plus
amusanta et la mieux adaptde 4 la
conduite sporive

Confort, équipement

Misux suspandues, donc, la 208
GTl 1.% sa présente par ailbsurs

dang une configuration trés pro
che de celle de [a 1.6, Ca qul failt
b plus plaisir, c'ast 'honnéte
wilant @ jante de cuir remplacant
I'immande chose an plastiqua qui
oliensall jusou'a presend fa vue
D'autre part, I'assise dos sidges,
dond la draperie rappelle celle da
la Turbo 16, nous a samblé plus
profonda. Sinon, nous avons
ratrouwd la posilion de condeile

dominania et le combing & six
cadrans, a fa fois complet & lisi
ble, 'anguialion des pdales dis-
cutabbe, le pare-soled rop dchan:
cré @ I"endroil de son articulation
qul profége mal de l'éblouisse
ment, la mogueelle cog-de-roche
un peu fape-a-'oeil, la finition un
pau ordinaire, I"habilacke pas trés
vaste el le coling Sriqué que nous
connaizsons hian.

La 2005, i a5t vrai, asi sensiblemeant
plug compacie (3.70m confre
afvinGn 4 m) gue 585 rivalas. Des
guaatre, casi 'Escort la plus lon
gue, ben g son empaiberment
s0it I8 phus court de tous... Elle est
évidemment plus spacieuss, &t
dispose an sire d'un aquapement
particuliérement compbal : rmagni-
figuas baquets Recaro, [oil
ounTani, en plus du verroulllags
centralisé et das vitres &lectriques
[également d'origine sur la Peu-
geol dans celte versionh. Enorevan-
che, 0N lableau dé bord est Jdume
afffigeante pauvrelé: comple-
tours fype =quart de Bries, ni
manométra ni thermoméire dhul-
e, Globalamenti, sa présaniation
intiriaura s'apparente trop A
IFEscor de base

L'Opiel peisurl encouric e méma
reprchs. De lorme lourmantée at
miassive, son tableay de boad
g'ofne — mais e terme el ben
gl choigl | — d'un combiné & atli-
chage par cristaux lguhdes partl-
culidremant déplacs dans wme vol-
tura sportiva, car imorécis 8l pour
toul ching @ el prad igahe, C'est
I"exernple méme du gadget 4 pros-
crire. Comme taujours, le volant
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quas vertical déroule un peu au
dishul, et es gidges, donl I"assise
trop plate manque de rambour-
rage, ne sont pas aussi conloria-
bles que oeur de I"Escorl. Le
motewr 2 litres a pardu la caras-
ferg creux du 1.8 litres, il @51 Deau-
coup plus allant et rond: & cet
égard, @ progrés en agrament
dépasse de beaucoup o8 que A
geule différence de cylindrée pou-
vait laigser attendre. On le doit
gans doute A l'aide rappors rac-
courcis. La suspension, on 'a &ve-
qué phes haul, 8si trop faiblement
amartia au débul de sa coursa, at
n'absorbe dé ci fait pas assel Bes
piatites Indgalités. Mais globale-
ment, b confort ast pluldl satisfal-
sant, encore gu'a vitasse dlavée,
las remous d'air (comme dandg ia
Peugeot d'ailleurs) s awirent inop
bruyants,

La carrcaszaria de [a Golf, efle, est
beaucoup plus discrdte, Cest
d'autant plus apprécié que Ba
sonorité sublile du 16 soupapes a
de gud plaire aux onsdllas maEama-
nes, Hewrausement d'aillesrs, Car
glle se fall entendre sans com-
plexes, e d'awtant plus gu'on
n'hésite pas (on y a toul inténi
d'afleurs) & montéer lés régimes,
L'habitacke ast vaste, la position
dhié conduite impaccable, ke tableau
de bord simple et massisemint
laid, la décoration ingrate at aus
téra. Mais I'ensemble reapire la
gérieux at la qualité, On dprouve
le gentiment que cefle woiture &£1
fabriquée avec soin, gu'elle rasis-
fara bian aux injures du tamps.
Dommage seulemeant gu'alle marn:-
que autant de seduciion.

Mais la gqualité, c'esi Dien
connu, cela se paie. Et la Golf
16 S n'est pas la moins chére
des «Surioltéess, puisqu'elle
fréle las 190000 F sans éire
pour autant plus générause que
ges concurrentes: la seule
chosa quelle offre en plus, ce
gont gualré soupapes supplé-
mentaires | Mals tréve de plai-
santarias : alle asi la plus homo-
géne, la plus polyvalente, la
plus Indémodable. Et, ce n'est
pas tout & fait négligeable aux
yeux de certains, c¢'est alle gui
posséde la mailleure |mage.

Drailleurs, BCBG et autras NAP
{Neuilly-Auteull-Passy) en raffo-
lent, &t les délals de livralson
prouvent que Son succhs ne se
dément pas.

Face a ca monument, ["Opal fail
bonne flgura. Dans celte ver-
sion, elle 8 montra beaucoup
plus agréable, grace & un tem-
parament vraiment transfigure.
Dommage gue quelgues Taus-

g5 notes qui auralent pu faci-
lerment &tre &vitéas, comme e
tableau de bord-gadget, I'équi-
pamant pneumatique frileux et,
plus sérieux, les frains arriére &
fambour, compromeatient
I'homogéndité de I'ensembls et
I& plaigir de conduite. C'est
d’autant plus regrettable qu'a
moins da 92000 F, la G5 2 litres
gst la mailleurs affaire du lot.

L'Escort Turbo, & un peu plus de
110000 F, ast la moins bonne. 1l
est dallleurs surpreanant de
constater gu'slle est plus chéra
{de peu il est vrai) que la Golf,
gul n'a jamals eu la réputation
d'#tre bon marché... Nous aspé-
rions davantage des remanie-
menls opérés an vue de =cal
mers un peu la fougue mal con-
trdlde de son tempédrament, af
Nous avouons que nous nié S0m-
mes pas parnvenus a nous faire
une opinion vralment arrdtéde
sur son systéme antlblocage de
frelns. Mais le fonctlonnemeant
de son motaur turbo est 'un das
plus perfectionnés que nous
connaissions, et || procure

beaucoup de plaisir, Quant a
I'éguipement, qui ast généraux,

il paut en partie expliguer le prix
Blavd,

Celui de la 205 GTI1 1.9 constitue
une heureuse surprise. La petité
bombe de Peugeol va Sans
daoute s'arracher, et & Sera jus-
tice. Bien slr, si son moteur &
grossi, son volume est resta le
méme, el cecl constilue sa
limite. Mais pour le reste, il faut
reconnaitre que Peugeot a « tout
bon =, Les gualgues reproches
qua I'on pouvaill adresser & la
version 1.6 imangque de souffle,
freinage litigieux, tenue de
route pointua, volant hideux) ont
fous &té pris en compte par le
congstrucieur, gui nous a rendu
uné cople désormais impacca-
ble. De nos quatre « Surslidass,
la 205 GTI 1.9 est largament la
plus endiablée, la plus Sportive,
colle qui vous donnera e plus
de plalgir, Elle ast irrésis-
tible | O
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el ENTS 205 Kadatt Escort Galt
ET OPTIONS (F) GTl 1.8 GSi 2.0 RS Turbo GTI 168
Prix de bass (3 pories) B3.200 1. &30 110,200 i O

{5 pories) - BBA5 - 11850

Pulssance flscala {CV) g 10 T 5
Jantes alliage EATia girim By sire
Slhges baguals il sl sine L
Volent oulr sirid i =41 Feal
Womoulllage ceniralless advie sire 1 L&
Wikres &lectriguen LT Eae BErig Sl
Adtrosisasr drall nen nhne aévin sl
Tolt ouwrani 2.800 348 24390 3270
Palsiura matalllsds 1.450 1628 1.570 1.520
Dirsclion sassisids non i B a [ no 5.385
Wanomikns d'halls A série nc non
Thasrmoemétre ' Fuils Bl nan N Gl




