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La plaque constructeur de la GT Turbo se trouve sur le tablier du
Uinscription W dans b

chté droit du

compartiment moteur,
wm:-mahmm Oreille.

CLUB SUPER 5 GT TURBO

57 Avenue des Capucines

T7340 Pontault Combault
www.gt-turbo.org

Tel : 06 60 09 56 43

105 GTI CLUB DE FRANCE
137 Rue Méridienne
76100 Rouen
wwrw.club205gtifr
Tel : 06 74 43 51 51

. Placke dans I'angle supérieur gauche du compartiment moteur, la plaque
constructeur de la 205 GT1 ne présente pas didentification spécifique 3 la série spéciale
Griffe.

Alain Oreille ;
(1989/1990) : 2000
PEUGEQT 205 GTI Griffe

(1990/1991) : 3000
(1000 POUR LA FRAMCE)

PEUGEQT 205 GTI Griffe :
DE 5000 A 8000 €
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RS G Turbo :
“Une wraie bombe !

' * Je trouve la GT Turbo tris jolie et
plaisante & regarder. Cette teinte
spéciale avec les roues assortles est du
plus bel effet et leur bord beillant rappelle
cehul de la Grifle. Avec ses boucliers proéminents
) et ses bas de caisse, elle est
| = clairement plus sportive ef agressive que
la 205. En outre, elle se distingue immédiatement
dhes autres Super 5, on volt tout de sulte qu'll s'aglt
| de la version sportive. Faime beaucoup le dessin
! des siéges. La sellerie aussi esi Jolie avee ses petits
{ fanlons Weus spécifiques qui rappellent celui du
montant de portiére. Linstrumentation arangée,
notamment le manométre de pression de turbo, e
le petit volant culr & trois branches concourent
vraiment & |'ambiance sportive. Les commandes
sont bien disposées et tambent toutes sous la

main. Le plastique des i
semble assez lragile mais la présentation
intérieure dans son ensemble est de qualité,
notamment les habillages velours et la partie
supérieure de la planche de bord recouverte d'un
plastique sombre de mellleur aspeet que sur les
autres Super 5. Les sléges semblent plus souples et
confortables que ceux de la 205 mais leurs
bourrelets plus carrés maintiennent moins bien.
lls permettent en tout cas de trouver une bonne
position  de conduite, d'autant plus que
lergonomie générale est bien pensée et
Tinstrumentation compléte. La visibilité est tribs
honne et méme meilleure que sur la 205 grice aux
witres latérales arridre plus grandes. A la conduite,

Cest completement différent de la GTL

Le turbo engendre une poussée
beaucoup plus nette et franchie, méme
i bas régime. Ca part dés 2000 trfmin,
c'est une vrale bombe ! Et d'entendre
le turbo siffler en méme temps que
monte 'alguille du mano procure aussi
de sacrées sensations bien que le
brult du moteur demeure assex
discret. En tenue de route, elle est
peul-Etre un peu molns efficace que la
GT1, elle accroche un peu moins blen
la route en virage. La direction est
précise ef réagit bien aux sollicitations
du conducteur. L'embrayage n'est pas
trop dur ef les vilesses passent bien,
Les Ireins répondent bien, an sent que
I'auto w'a atcun mal & s"arréter. Au
final, la GT Turbo est complétement
dittérente de la GTI mais tout aussi
intéressante. Lidéal serait vralment
davolr Jes deux ™
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LUintérieur de la R 5 GT Turbo
Main Oreille est traité dans un
registre phes sobre que celul de b
version de série. Exit donc les
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& Luxe et raffinement i
bord de la 205 GTI Griffe :
épaisses moquettes grives,
sitges, volant mlde

surpigiires vertes, mirolrs de
courtoisie avec éclairage et

dégivrants, Sans
rien perdre du caractire de la

*Jalme blen la ligne de la 205 GTL Trapue e

homogene, elle est évidemment moins typée et

tape & l'oell mals certainement phas douce et

raffinée. Cette couleur verte lul va bien et se

marie parfaitement avec les jantes anthracite au

bord brillant. Ceda souligne son cité exchusil e

change un peu des teintes habituelles de b GT1

Contrairement & la GT Turbo, laspect général

demeire classique et proche du reste de la

gamme 205. La sellerie cuir soulignée de

surpiqiires vertes ef le cel de toll noir soat tris

valorisants. La forme des siéges cormespond

Litent & la philosophie de lauto bien quils me

semblent moins enveloppants et pius glissants
e oo de la GT Turbo, Le tablests de bord est
simple, eomplet &t sans floriture. Malgré
Inscription GT1 au centre du volant, les graduations
blanches des cumpteurs. fond plus classique o moins
sportil ; cest d'une manigre générale ce qui ressort de
I'aménagement intérieur dans son ensemble. Pour tout
dlire, je préfre Nextérieur & intérier. .. La visibilité est
satiskaisante saul peut-ftre de i armiére Tout semble 3
la bhorme place. Par contre, la grosse poignés de réglage
du rétroviseur dénote un pew. 1l semble que ke volant
soit plus haut ou lassise phas basse car je pex passer
mes genoux en dessous sans toucher. Dés e
démarrage, on salt que ['on a affaire & un moteur &
Injection e de cylindrée supérieure. aussi bien au bruit
ol souird o' raberiti e réguié. Ca pousse bien
mais il n'y a dvidemment pas leflet turbo, Cest trés
linéaire, on sent qu'l y a de b poissance mais il faut
aller la chercher dans Jes tours. C'est davantage une
question de sensations que de performances brutes
i doivent étre par affieurs assez voisines. La tenue de
route me parait cu méme niveas que b GT Turbo, i n'y
aque sur circuit que 'on pourralt percevoir de réslles
dilférences, J'al ressentl tme certaine

lourdeur dans la direction qui
est peutitre due aux
poeus larges. Jai
méme #é surpris
dapprendne
qu'elle éalt

| AU VOLANT |

au volant de la 205 GTI :

sembassistée. Les freins soot tout &
fait adaptés & la voiture, Le
passage des vitesses semble
plus direct et moins flou alors
que les débattements sont
plus grands. Au final, i ressort
que fa M5 GTT est d'une
grande homogindé o dune
prise en maln faclle. Je
comprends  pourquol  elle
plaisalt autant aux hommes
fquaux femmes..."

[ David Diard
R 5 6T Turbo

“Doue et rafine”
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Lancée & Foccasion du restylage de Ly
gamme Supercing & [t 1987, kR 5
G Turbo phase 2 voil sa présentation
ggner en sobrieté tandis que son pefit
1.4itre suralimenté passe de 1154 120
ch. Un gain certes modeste mais
finalement suffisant pour remetire ses
perfonmances au niveau de celles de Ly
nouvelle 205 GT1 19 de 130 ch. Cest
sur cette hase que va étre extrapolé le
modéle qui nous sccupe aujourd hui,
la série limitée “Alain Oreille”, En
"['N%ﬂ engagé en thamp:omm de
rance des Rallyes, le Martigal
démarre la saison en fanfare en
impasant sa GT Turbo en Groupe N au
Rallye Monte-Carlo et au Tour de
Corse, performances qu'il réilére aux
rallyes du Rovergue ef des Garrigues.
En téte du championnal de France
Groupe N, il occupe alors également le
commandement de b Coupe FIA des
witures de production | Cest & ce
moment que Renault Sport décide
d'engager ka GT Turbo et son pilote
pour les rallyes d'Australie, de San Remo et de Cote
d'Ivoire comptant pour ladite Coupe. Limpétrante
termine 12 au scratch en Andmlic.&“'mhn
Remo et... 1" en Cite d'lvoire | Une

||||emmr:dcp|udm'(mmlcdmmmdn
France Groupe N, le pilote de

Renault présente fin 1989 une série spéciale de sa
petite spartive au nom de son pilote fétiche,
aduwmmm;pewmppndikmﬁnbode
série, la “Alain Oreille” se distingue surtout par sa
présentation assez sobre : leinte sombre Bleu Sport
méallisée vernie(réf. 449) reprise sur [dentifiant
arriére el les jantes au bord brillant, petit macaron &
fanions bleus sur les montants de portiéres et

la GT Turbo remporte la
Coupe FIA des voitures
de production | Pour
aissi relentissanie
quiinattendue,

Trias
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9400 F (contre 90800 pour le modéle de série), la GT
Turbo Alsin Oreille sera produite 2000 exemplaires
(identifiables grice & une inscription 2W sur la plaque
constructeur ovale) jusqu'a la fin 1990. Un étalement
dhe La production qui ombe & point nommé puisqu'Alain
Oreille et la GT Turbo remportent i nouveau fa Coupe
mmmh'ﬁnhwmlwmm
P lenom de * Raider ™,

EnSum:lmAllmmthTTmsw
GTE et devait se contenter du moteur

1721 em” & injection de 95 ch pour cause de normes
antipollution rejetant le 1397 cm’ suralimenté i
carburateurs, la “Alsin Oreille " prenait |'appellation
“Le Mans". Lannée suivante sonne le glas
pour la R 5 GT Turbo qui, aprés quelques
derniéres  évolutions  d'équipements,
s'efface au profit de la nouvelle Clio 16 §
au printemps 1991, C'est aussi la fin
d"une époque, celle des moteurs urbo
saus le capot des pelites sportives
Renault...

[-—geotlllSGTlhﬁe:

Lancée en septembre 1986 en complément de la 1,6
115 ch, Ia 205 GT1 1,9 130 ¢h entendait
remettre au pas la R 5 GT Turbo que ses
performances élonnanles el son prix
attractif avalent coiffée du titre envié de
meilleur rapport prix/ performances de la
catégorie. C'est précisément de cefte
version, équipée d'un nouveau tableau de
bord en 1988 et légérement restylée en
1990, que va étre extrapolée la série
spéciale “Griffe”, une appellation en
realité pas tout & fait nouvelle chez
Peugeol. En effet, un prototype portant
déji ce nom et venant célébrer les trente
ans de collsboration entre Peugeot et le
carrossier Pinifarina avait él¢ présenté au
Salon de Genéve 1085... Ensuite, surfanl
sur l'engouement suscité par sa pelite
sportive, Peugeol créa en septembre 1988
le “Club GTI™ dont le bulletin réserve aux
adhérents s'appelait aussi “La Griffe”...
Voil pour le nom. Venons en maintenant &
I'esthétique qui ne doil rien non plus au
hasard. C'est Jean Tod! luiméme qui va
inspirer sans le vouloir la plastique de la
Griffe. Benéficiant d'une 205 GTI 1.9 de
fonction, le directeur de Peugeot Talbot Sport avait
souhaité personnaliser sa voiture en faisant
peindre la carrosserie en vert el les jantes en
anthracite. L'effet rendu n'avail pas laissé les
dirigeants de Peugeot indifférents et lorsqu'il s'est
agi de définir [a ligne de la future
série spéciale, le choix fut vite
fait ! La 205 GTI Griffe est danc
présentée & l'occasion du
Salon de Paris 1990 oil elle
ne laissa, [d non plus,
personne  indifférent.
Extérieurement, elle

adaple dane une teinte Vert Fluorite (réf, MOSS),
des jantes au voile d'aspect alu brossé gris foncé et
au hord brillant, une inscription latérale “ Griffe ™
en lieu et place du “1,9 GTI" ainsi que des
baguettes latérales et des boucliers gris foncé.
A l'intérieur, épaisses moqueltes grises, sieges,
volant et deelevier de vil N cuir noir

HISTORIQUE

succés remporté par la Supercing Baccara et la
nouvelle mode des citadines luxueuses ait quelque
peu inspiré les responsables du Lion. Produite i
3000 exemplaires (dont 1000 pour la France) et
affichée & 112000 F contre 98480 F pour la version
nurmnlz cette lionne des beaux quartiers n'est pas

I donnée, Un griel qu'il convien

49 PK 62

i surpiqires vertes, miroirs de courtoisie avee
éclairage et rétraviseurs dégivrants. Sans perdre
son caractere de GT1, la philosophie de la Griffe se
veul clairement luxueuse. Il semble aussi que le

toutefois de relativiser eu égard 3 son exclusivité et
i sa dotation intégrant nombre d'équipements en
option sur le modéle de série, tels que I'ABS ou la
direction assistée. [l faut savoir aussi que les
versions export élaient en régle générale équipées
d'un toit ouvrant coulissant. La Griffe
demeure au catalogue jusque fin 1991
A partir de juillet 1992, 1a GT1 1.9 perd
huit chevaux (122 au lieu de 130)
pour cause de dépollution et devient
dés lors la seule représentante de
la famille 205 GT1, 1a 1,6 115 ch
ne se justifiant plus. Aprés une
carriére Ires bien
s, emplie, la
production
de la 205
GT1 s'arrete
définitivement
courant janvier
9% @




m ’ =)  TEXTE: FABRICE KALEBJIAN - PHOTOS : JEAN-JACQUES MANCEL

Meilleures ennemies du Monde aux yeux
de toute une génération d’amateurs de petites
sportives, les Renault 5 GT Turbo et Peugeot
205 GTI ont & quelques mois prés donné
chacune naissance a leur seule et unique série
spéciale. Ces deux versions, venues en quelque
sorte couronner des carriéres bien remplies,
sont désormais trés recherchées. Nous avons

' - < Tl ' p— S — chals de ls i aujourdho pour un face 3
face qui, vingt ans aprés, s'apparente davantage
prés avoir défrayé Jl.a dmique dans GRI FFE a une paix des braves...
les années 1980, les GT1 et autres i

petites sportives ont connu un relatif

tassement i I'aube de la décennie

suivante. Arrivant en outre en fin de
carriére, nos deux vedetles ne pouvaienl
échapper au phénoméne. 1l devenait donc
impératif pour leurs constructeurs respectifs de
les maintenir a flot en leur consacrant ce que les
gens du marketing appellent une “animation fin
de vie". Pour Renault, la victoire aussi brillante
qu'inattendue d'Alain Oreille et de sa GT Turbo a
Ia Coupe FIA des voitures de production était une
excellente opportunilé de promouvoir les talents
de sa petite sportive via une série spéciale venant
commémorer |'événemenl. Chez Peugeol, la
mode des petites luxueuses étant passée par [a,
on souhaitait faire savoir que la 205 GT1 était
eégalement capable d'offrir luxe el conforl & son
conducteur presse. Li aussi la solution était loute
trouvée : proposer & la clientéle une 205 GTI
raffinée et suréquipée. Dans les deux cas
I'opération fut un succés, preuve que les deux
véléranes n'avaient pas dit leur dernier mot.
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