[ Brc Cap (R 5 GT Turbo
au volant de la 205 6T :
“ Une voiture préte a courir ”
“ La ligne de la 205 GT1 est irés réussie. Ses Epaisses
protections latérales soulignées d'un liseré rouge, son
monogramme = 16 GT1 = ainsi que ses jantes parfaitement
dessinées et dimensionnées fui donnent un look i la fois
sportif et bourgeois. Par contre, i les faces avant el arriére
sont joliment dessinées, elles ne se démarquent pas assez
des autres 205 et manquent un peu d'agressivité. Elle
présente un trés bel intérieur dans lequel on retrouve
Famiénagement typique des pelites sportives des années
1980, & savoir moquette muge et sitges typés sport dont
T'esthétique est ici particuliérement réussie, Le volant e le
tableau de bord sont assez banals mais représentent

parfai cetle premid inération de 205 GTI,
l'Irahwnenhl.m s'avérant par ailleurs trés compléte. En
dépit d'un coloris un peu clair et d'une casquette trop
proéminente, l'assemblage et la qualité des plastiques de
la planche de bord sont d'un niveau un peu supérieur &
ceux de la Renaull. La position de conduite est irés typée
sport avec une assise assez basse el un bon maintien
latéral ainsi qu'une bonne vision de
I'instrumentation. La console centrale est trés
ergonomique et bk volant affre une bonne prise
en main mais le levier de vitesses parail bien
fréfle. Comme sur la GT Turbo, ke pédalier est
parfaiternent aligné et la visibilité tout & fait
satisfaisante. La mécanique semble plus
présente autant en termes de sonorilé que de
vibrations. A Putilisation, on a affaire & un

muteur coupleux et = durs= qui doit rendre son
utilisation difficile en ville & cause des b-coups
a bas régime. A l'accélération, il s'essouffle

assez rapidement avant que la puissance ne

revienne dans les tours, la plage d'ufifisation se situant
assez haut. Clairement, il pousse moins que celui de la GT
Turbo, la sensation de nervosité élant nettement
inférieure. An niveau de ka tenue de route, elle fiotte un
peu au niveau de la direction par aillewrs tres lgére car
lamortissement est beaucoup plus dur, ce qui nuit
également an confort de roulement. Lauto a un peu
tendance i sautiller et retransmet vraiment 1'état de la
route. Le freinage est également moins performant. On
ressent le manque de mordant déss attaque i la pédale, un
défaut dont souffre également la GT Turbo mais dans une
moindre mesure. Le gros point noir, c'est vraiment la
commande de boite de vitesses, molle ¢f peu précise. Au
final, je trouve que ka 205 GT1 est une auto

“  Délibérément agressive. fa R 5 GT Turbo n'en demeure pas moins
que les boucliers et autres eléments plastiques des modéles blancs et blancs nacrés des phase | etabent

peints tandis que ceun des autres colors Etalent anthracite.

“ Agrémentée d'un manométre de

rouge caractéristique des Renault
sportives des années 1980 apportait
4 elle seule une énorme contribution
A l'ambiance qui régnait 4 bord. Sam
doute trop agressif aujourd'hui oi les
Clio et Mégane RS se contentent de
linstrumentation de leurs seeurs

Les skéges de L GT Turbe assurent un

excellent maintien tout en s'avérant
panlulltrrmenl confortables.
Curl la sobriété de leur

mais sans concession contrairement & ce que pourrait
laisser présager by sobriéte de sa ligne. On a vraiment le
sentiment de se trouver au volant d'une voiture prite &
courir 1™

BERLINETTE MAG - AVRIL-MAI 2008 - N*28

coloris tranche avee Pambiance
résolument sportive du reste de
[habitacie.. p

“  5i Faménagement intérieur de la R 5 6T
Tarbo ne laisse planer aucun doute sur sa
vocation, la sportive de la Régie n'en priserve
pas moins le confort de ses occupants.
Lappellation Alpine” ayant été abandonnée, le
centre du volant se contente d'un losange moulé
dans le plastique...

polyvalente i Fusage. A noter

4 Dans un registre moins agressif que sa concurrente, fa 205 GTI n'en n'utilise pas moins les
mémes recettes pour dynamiser sa proue, i savoir bouclier enveloppant souligné d'un liseré rouge,
projecteurs langue portée et Hargisseurs d'ailes.

“ Arborant moquettes

de lypebqut.l‘hl.hd:wdel-lﬂ!
Gﬂ est traité selon les critires t cours &
Fépoque pour les petites lporm en tous
genres. Le résultat obtenu invite assurément 4
Ia conduite débridée...

“ Certes sobre, linstrumentation
umahznsmvmm
tout & fait compléte. Immatriculée
au mols de septembre | 984, cette
205 GTI “105 ch” est équipée du
tout premier modile de tableau de
bord dont les graphismes et
commodos seront modifiés dés
Péie 1985

4 Parfaitement assorti & cet
habitacke sportif et accueillant, le
style des wiges de la 205 GTI est
particulidrement  soigné  awec
notamment des coutures
apparentes du plus bel effet

—— AU VOLANT

[ bavid Guilonneau gns 6l
au volant de Iz R § 6T Turbo:

“Un petit karting”
“Je trouve que la GT Turbo a une belle petite bouille qui b
démargque bien des autres Super 5, elle offre Magressivité qui
mangue un peu i ka 205 GTL A Tavant, jaime beaucoup le
rappel «GT Turbo = sur la calandre ainsi que e bouclier qui,
méme 'l peut paraitre massif au premier abord, sTnscrit
parfaiternent dans le prolongement des élargisseurs d'ailes
el des jupes atérales. A Tamibre, e qui frappe d'emblée, cest
cette sortie d échappement proéminente et trés bien mise en
valeur par la fausse grille qui lentoure. Jaime beaucoup la
couleur rouge el le manomeétre de pression de turbo au
tableau de bord qui différencient bien la GT Turbo du reste
de la gamme. J'aurais toutefols préféré que les cadrans
centraux soient ronds comme ke tachymétne ef le comple-
tours, et non pas camés. Je suis assez partagé® sur le dessin
dt' ln planche de bord, notamment sur la casquette qui
ppe pas assez les instr L est
mm-mlam fonctionnel et bien présenté. Quant & la qualité
des plastiques, elle est dans Je ton des Francaises de
[époque. .. L dessin du volant est plus sportif que celui de
la GT, il Fait vraiment compétition et offre une bonne:
accroche. Les siéges sont plus emveloppants ef confortables
que ceux de la 206 mais le gris clair du tissu est un
peu fade par rapport au reste de [Tabitacle. Le levier
die vitesses est joli ef bien positionné mais je n'aime
pas l'ergonomie du pommeat. Au volant, quand on
roule tranquillement on a vraiment limpression de
se trouver dans nimporte quelle autre Super 5 mais
dis que I'on appuie on recoit immédiatement le
«coup de pied aux fessess | C'est sensationned, la
puissance arrive tris 0L, dés 3000 tours'minule.
Quant au bruit du siffiernent du turbo et Paiguille du
manomidre qui 8 agite, c'est vaiment extra ! Lauto
s'avere tris efficace tout en éant beaucoup plus
souple que la 205, cerainement grice & ses
suspensions moins rigides. La boite de vitesses est vraiment
une «créme = de précision, de méme que la direction qui
nffre un néel sentiment de sécurité, On place Fauto comme
on Je désire, ¢ 'est vaiment un petit karting ! Lembrayage est
un peu moins fermne que celui de L 205 mais L course de la
peédale est un pen longue. Le freinage est efficace méme si,
comene sur la 205, on doit assez rapidement en venir & bout
en conduite viaimen! sportive. Mais il est clair qu'avec ses
quatre freins & disques, elle freine plus fort. Ce que je retiens
de la GT Turbo, c'est qu'elle représente un excellent
compromis. En dépit d'une esthétique délibérément
agressive, efle est parfaitement utilisable au quotidien tout
en répondant présente lorsque ['on a envie de lexploiler
sportivement.”




Les lions sont

- mmmhmarnwmzmmhmmm 105 ch™ de David Guilloneau & été mise en circulation le 27 septembre 1984, soit quelques

mois aprés le début de i

Premiire & ouvrir les hostilités, la 206 GT1 est done
lancée le 16 février 1984 soit & peine un an aprés la
gamme 205 commercialisée be 24 février 1983, Sa
mécanique est issue de la nouvelle famille de
moteurs XU du groupe PSA qui équipe déja les
Peugeot 305, Citroén BX et Talbot Horizon. D'une
cylindrée de 1580 em’, le moteur retenu pour la
nouvelle 205 GT] est étroitement dérivé de cedui des
305 GT et BX 16 RS développant 8 ch et 14 mkg.
Des valeurs portées ici 4 105 ch et 13,7 mig grice
i P'adoption d'un systeme d'injection Bosch LE2
Jetronic en lieu et place du carburateur double
corps initial. Associée & un poids limité & 850 kg,
celte mécanique emmene la lionne & 190 kmvh et
lui fait expédier e 04 100 knvh en 95 s | Lobjectil
numéro | qui était d'égaler les performances de la
Golf GT1 est enfin atteint. Pourtant plus puissante

(112 ch, 158 mkg) et récemment it

avec tablean de bord ultra complet au volant sport
siglé “GT1", moqueties rouges el sidges de type
baguel. Le succis ne se fait pas attendre et en
quelques semaines la 205 GT1 devient la
Juche de ba calégorie au point de rapi

s'en octroyer plus du tiers des immatricu

lations et jusqu’a 11,5 % des ventes totales de 205 !
Mais au printemps 1985, |'arrivée de la R 5 GT
Turbo forte de 115 ch change la donne. Non
contente de franchir 1a barre psychologique des 200
knvh et des 30 s au 1000 m départ arrété, la
nouvelle bombe de la Régie offre ses sensations au
prix de 72000 Francs quand la Sochalienne en
réclame 74400 & la méme période | Méme si
l'arrivée de sa concurrente n'entraine aucune
désaffection pour la 205 GT1, I'écart ne cesse de se
n'duln- el la riposte de Peugeol éfail aussi

I'Alemande a dans I'opération pris une bonne
cinquantaine de kilos et sacrifié une partie de son
caractire & un certain confort. . . Outre son moteur,
Ia nouvedle sportive de Sochaux a particuliérement
soigné ses liaisons an sol en se dotant d'un train
avant type Mac Pherson, avec des triangles
inférieurs forgés el une barme anti-dévers reliée &
deux bicllettes (pour augmenter l'angle de
torsion), de disques de freins ventilés i l'avant
(curieusement, les tambours ont €€ conservs &
l'arriére) et de jantes alliage de 14 pouces

gu'iné (Cest ainsi qu'apparail au
mois de fésrier 1986° la 205 GTI *115.ch™*.

Le moteur ayant été conservé, be gain de puissanoe
a & oblenu grice i Faocroissement du diamétre
des soupapes et au montage d'un arbre i cames
autorisanl un meilleur remplissage 4 hauts
régimes. On  constale ainsi une certaine
dégradation du couple (13,1 au lieu de 13,7 mkg) et
des reprises alors que dans le méme temps les
accélérations et la vitesse de poinie progressent.
Les dewx GT1 16 litre vont cohabiter quelques mois
anvanit I]uE Ia “115 ch” ne représente seule cette

chaussées en 18560, Quant  la pré ion, elke
s'avére ére un savant mélange d'élégance et de
sportivité qui ne sera pas Clranger i Son Succes.
Ainsi, la carrosserie se pare-t-elle d'Elargisseurs
dailes prolongés d'épaisses baguettes latérales, de
boudiers enveloppants recevant i Iavant une paire
de longue portée. De leur cilé les jantes alliage
reprenent le dessin de celles de la Turbo 16. Nolons
que Ia fameuse bande rouge ceinturant b caisse,
initiée en son temps par la Golf GTI, est également
de la partie. A lintérieur, tenue sportive de rigueur
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Mais [a GT Turbo lui éant toujours
Peugeot prop en

mn[immnl une version 1,9 litre de 130 ch *** dés
le mois de septembre 1986, Hommis une nouvelle
boite de vitesses en 1990 (marche arriére en has i
druite au lien d'en haut a gaoche) et loption ABS
pour ke millésime 1991, la 205 GTT 1,6 évoluera peu
Au niveau pré e tableau

de bord recevra de nouveaux graphismes et
commodos dés I'été 1985, la planche de bord sera
entitrement redessinde pour ke millésime 1988

de la sportive du Lion le 16 fevrier 1984, Elle affiche aujourd’hui 184000 km contre 180000 au moment de son achat en awril 2004,

tandis que seront adoplés des feux amiere fumeés ef
des clignotants avant blancs pour le Salon de I'Auto
1990. Notons également que la forme des
rétroviseurs extérieurs aura é¢ modifiée par deux
fiois en 1987 el 1988. Aprés huil ans de bons et
loyaux services, La 205 GTI 16 disparait & l'automne
1992, Lopération de dépollution de la 1,9 ayant
ramené sa puissance de 130 & 122 ch, 'existence
de la* 115 ch™ ne se justifiait phus. ..

* A cette méme période apparaissent des 205 CT et
€T, verscons cabriolet des 205 OT et GTT

bre 984, Prageot
rnm’mm' ur kit 125 ch” destiné

** I} est & noter que depuis déce
Tulbot Sport com
GT 185 ch™ Les performances obtenies
(205 km/h, 162 5 et 29,7 aux 400 m et 1000 m
départ armété) éta, wistnes de celles de la future
“130 ch”. Homologué par Peugeot, ce kil éait
factaré 12000 Francs (picces ef main
d'eurre) e bénéficiair de la garantie
constructeur

** Vinir Berlinette Mag n® 11
(Face d face R 5 GT Turbo
2205 GTT 1.9 L),

phase

IlenauItSGTTurbo
Phase | : Retour aux
affaires

Présentée & la presse le 24 janvier 1985 et
commercialisée dés le printemps, la R 5 GT Turbo
avail déja fail une premiére apparition &
T'oceasion du Salon de Paris en octobre 1984 oi sa
version Coupe avait é1¢ dévoilée en méme temps
que la nouvelle Super 5. Au premier abord, la

molorisalion choisie apparail pour le moins
rustique puisqu'on retrouve 'éeulé 1397 en de
feu les R 5 Alpine et Lauréate Turbo. En réalité, ce
moteur est surtout proche de celui de la R 11
Turbo (105 ch, 16,5 mkg) et n'a plus grand-chose
i voir avec celui de sa devanciére qui, rappelons
le, développait tout de méme 110 ch et 15 mkg.
C'est ainsi que la culasse hémisphérique, les
soupapes en V el le carburateur double corps
“aspiré” de I'Alpine font place & des chambres de
combustion “en coin”, des soupapes en ligne et
un carburateur simple corps “soufllé”. Notons
également le remplacement du turbo Garrett T3
par un T2 plus petit et favorisant le temps de
réponse ainsi que le montage d'un échangeur
aivair. Par rapport & la R 11 Turbo, on trouve de
nouveaux segments, joints de culasse cf
coll dadmission et d'échapy Larbre
i cames au diagramme plus généreux et le
systéme de régulation du turbo (dont la pression
de suralimentation est portée de 0,62 & 0,70 bar)
sont également spécifiques & la 5 qui bénéficie en
outre d'un systéme anti-percolation. Enfin, la
consommation en conduite sportive atteignant
sans peine les 15 litres aux 100 km, la capacité en
carburant a été portée i 50 litres au lieu de 43
gerice & Fadjonction d'un réservoir additionnel de
7 litres. On obtient au final 115 ch el 168 mkg
pour un poids de seulement 830 kg. lnutile de
préciser que les performances sont au rendez-
vous. La GT Turbo écrase la concurrence el peut
se targuer d'étre la seule de la catégorie i
dépasser les 200 knvh et & descendre sous les
305 au 1000 m départ arrété | Lancée au tarif ultra
compétitil de T2000 Francs, elle s'impose comme:
étant ke meilleur rapport prixperformances de la
calégorie | Sachant que “sans maitrise la
puissance n'est rien ", il aurait été impossible de
contenir une telle fougue sans un chissis a la

hauteur, Ainsi, au train avant de type

== Mac Pherson, avec triangle

inférieur el déport

HISTORIQUE

négatif, s'ajoute un train arriére i quatre barres
de torsion spécifique i la GT Turbo. Les freins
bénéficient de quatre disques (ventilésa 'avant)
et les jantes (de 13 pouces seulement) sont
chaussées en 17560 ou 19555 en option. Au
niveau présentation, les décideurs (qui l'a
emporté des designers ou des commerciaux 7)
ont oplé pour une approche délibérément
agressive, pour ne pas dire tapageuse, qui va étre
diversement appréciée, notamment les fausses
prises d'air latérales et la grille arrigre factice
visiblement inspirées de la R 5 Turbo...
Elargisseurs d'ailes, bas de caisse, boucliers
proéminents, calandre spécifique et jantes alliage
au dessin voisin de celles de I'Alpine V6 GT
caractérisent en effet cette GT Turbo & la
personnalité  bien affirmée. Laménagement
intérieur fait montre d'un peu plus de sobriéeé,
tout en se pliant aux standards de la catégorie,
avec tableau de bord & [I'instrumentation
compléte, volant sport & trois branches, pédale
d'accélératenr élargie, cadrans el moqueties
rouges el sidges de type baquet. Ces choix
semblent avoir ét¢ les bons puisque la GT Turbo
va rencontrer un vif succés sans toutefois
réellement parvenir & faire de 'ombre & la 205
GTL Alors que la Golf GTI, attaquée de toutes
parts, commence a vivre des jours difficiles...
Aujourdhui communément appelée “phase 17,
cette premiére version de la R 5 GT Turbo sera
commercialisée de mars 1985 & juin 1987. Elle
n‘aura connu comme seules évolutions que le
montage des Michelin MXV 19555 HR 13 en série,
le refroidissement du turbo par eau et le
remplacement de la moquette rouge par un
habillage cendre & partir du millésime 1987, Elle est
remplacée i 'été 1987 par la GT Turbo “ phase 27 *
restylée et plus puissante (120 ch). Une évohition
devenue nécessaire depuis larrivée & Nautomne
1986 de la tonitruante 205 GT1* 130 ch”... @

* Wodr Berfinette Mag n® 11
(Fiace d face R 5 GT Turbo phase 3205 GTT 15 L)

Eric Cap est le troisiéme propriétaire de cette R §

GT Turbo immatriculée le 11 novembre 1985 dans la
région bordelaise. Trés bien conservée aprés une
restauration Evalube & environ 3000 euros, elle totalise

actuellement | 10000 km contre 101000 lors
de son achat en mai 2005.
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RENAULT 5 GT TURBO prse:

|
|
| u
Humiliés depuis de trop longues années par ['insolente domination de la VW Golf GTI, Peugeot
et Renault vont profiter du renouvellement de leurs citadines vedettes dans la premiére moitié
des années 1980 pour adjoindre a chacune d'entre elles une version sportive enfin caEabIe de
tenir téte a I'épouvantail allemand. C'est ainsi que débarqueront les pétillantes 205 GTI et
Super 5 GT Turbo qui ne manqueront pas, chacune dans son Eenre. de déstabiliser I'lmpératrice

d’Outre-Rhin, laguelle s'est en outre quelque peu embourgeoisée lors de son récent
remplacement au printemps 1984...

résentée & l'occasion du Salon de
Franclort en septembre 1975, la Golf GT1
n'a depuis ses débuts jamais é1é
récllement inquiétée par la concurrence,
si tant est qu'il y en edt vraiment une !
[ ciilé des constructeurs franais, Ihonnéteté
commande de dire que seul Renault lenta
vraiment quelque chose de sérieux. Succédant
aux timides R 5 LS/TS (64 ch, 155 kmvh) de
1974, la R 5 Alpine arrive au printemps 1976,
forte de 93 ch et d'un bon 175 kmvh. Mais cela
demeure insuffisant face & 'Allemande (182
kmvh) nantie de 110 ch et d'une conception
d'ensemble beaucoup plus rigoureuse. Il faudra

X

( -3 TEXTE : FABRICE KALEBJIAN - PHOTOS : GILLES VITRY

G GAGNE

attendre Fautomne 1981 pour que la R 5 Alpine
Turbo et ses 110 ch suralimentés égalent enfin
les performances de la reine de la catégorie.
Toutefois, et bien qu'en net progrés, les qualités
dynamiques de cette version ne peuvent
dissimuler une conception déji ancienne., Chez
PSA, la Peugeot 104 ZS (66 ch, 155 knvh) lancée
en 1975 (72 ch, 158 km/h en 1980) faisait
illusion malgré de constants progrés réalisés via
les ZS Rallye (80 ch, 166 knvh) de 1976 et 75 2
(93 ch, 170 knmvh) de 1979, cette demiére
s'avérant cependant trop exclusive (série
limitée & 1000 exemplaires) el pas assez
puissante pour constituer une opposition solide

PEUGEOT 205 GTI 1.6 L

el durable. De leur cilé, mais toujours sous la
houlette du groupe sochalien, Citroén et Talbot
mettront sur ke marché les Visa Chrono (93 ch,
173 kvh) en 1982 et Samba Rallye (90 ch, 176
kivh) & partir de 1983. Sympathiques au
demeurant, mais encore une fois trop peu
puissantes, ces aulos ne pouvaient en avcun
cas lutter contre la dynamique Yolkswagen. Il
#tait donc temps 4 l'aube de cette nouvelle
décennie que nos deux grands groupes
automobiles opérent une séricuse remise &
niveau d'autant qu'a cette méme période, Sa
Majesté la Goll s"apprétait elle aussi i passer la
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MEMENTO

CARACTERISTIQUES

FACE A FACE

TECHNIQUES

PIECES DE RECHANGE (Prix euros TTC)

R 5 GT TURBO Phase | PEUGEDT 205 GTI 1,6 L

PIECES PEUGEOT 205GTI 1AL R'5 GT TURBO Phase |
71,98 147,19 (éch, standard) Trpe Hines (40505 LA (196) *
Joint de culasse 45,36 115,98 (pochette) Puissance fiscale (X1 o
Courrvie de distribution 5141 37,95(chaine) /37,20 tendeur) MOTEUR
'-ml S : ponie I::: :ﬂ: e TR 904 HUSJ/BED-USA *
Pompe & huile 31231 29,15 Empl Tramversal avant Tranuversal avant
Radiateur d'eay 151,07 149 49(éch. standard) Nore de Cplindres 4 en e o gne
Démarreur 179,40 172,98(éch. standard) (yndree 1397 o’ 1580 om'
Alternateur 135,51 178,30(éch. )
Vilebrequin 1193,30 807,02(éch. standard) Mesage x coure (mm) 162 71 Hell
Supports moteur: 35,92 (sup.droit) /28,81 jsup.gauche)  De 46,62 4 92,24 Napport. volumétnque 18:l 102 : 198l
i TL19 Carbarateur simple corps Injection
Etroltement dérivé de celu 2L e - VT ity Solex 12 DIS S84 Bosch LEL otronic
des 305 GT et BX 16 RS, le T2,56 ('unité) 69,28 (Munité) iy * G i
moteur mante dans L 205 GTI 138,74 (la paire)  134,02(AV)/139,43(AR) omntation Turbo Garrett 12 (0,7 bar) L]
développe 105 ch et 13,7 mkg ThA1 S0.48(AY)/5 1 S6{AR) Echangeur air/air
4 valeurs s 4 b
E‘;p,.,’irud,qzl,:’:lup:'?l i Plus disponible 135,00 Puitsance maxi 115 ch & 5750 tfmin 105 ch & 8250 tr/min
iR ‘“‘"‘m“""““"’ :E:S 115 ch & 4250 wimim *
Ia Golf GT1. L'arrivie de Is Su . A2
§ GT Turbo J‘u' printemy \':. 20,10 1897 (ouple man 16,8 mkg & 3300 tr/min 13,7 mkg & 4000 tr/min
obligera toutefols Peugeot J 63,64 0.2 13,1 mig & 4000 te/min *
faire voluer son 1,6 litre dont 172,50 140,24 SRR L s b L X -
Ia puissance passera 4 115 ch 030 25475 Puisiance au fitre 8L} chilitre i6,5/71.8
La plages : : TRANSMISSION
tru se trouve dams le 56,28 (dern.mod., | "mod.plus dispo) 64,66
compartiment moteur ot 115,28 U0 Hode omy ]
droit & proximiti de fa, chapele d 458,56 13O.72 Type baite de viteses BEI (BED & partir de 1990)
dam | ] s
Whe de rappors 5+ HAR
78,31/306,26
197,34/139,93 184,40/148,67 FREINS
Gavé par un turbo Garrett T2 soulllant & 0.7 bar, be » Disguet veuits § 1itom Digons vemids § 4] swn
tprouvi putit | A litre de la R 5 GT Turbo remplit son office avee brio. Ses Ak Disques pleins § 138 men Tambours @ 180 mm
115 ch et 16,8 mkg auront fait d'elle la p re de L catégore 3 dépas Tarik alinablement £ P M Prr— e i
Jeb OB b 3 descanre sou I harre dos 30 n s 1000 o, it =3 $1& smance d Mokt mi"::m' rmm""’ . MBS Non Opton 3 parte de et 1990
arrété. La plague d'identification est finée sur le tablier du compartiment (Tel : 0232 76 10 10) ROUES ET PNEUMATIQUES
avant, edté gauche e par Renur Rouen, Jantes Miiage liger 5 1721 13 Nliage leger § 12 % 14
184 avenue du Mont Riboudet 76000 Rouen Prews AV/AR 1T5/60 WA 13 1B5/60 R 14
(Tel : 02 32 10 41 41) (195755 HR 13 en option)
REMERCIEMENTS : 0k ¥ g
Erwann CALYEZ (anﬁ;w& 5 G"F"f:'rlhl _ 52505 g (63737 %) SI0T20 by (6238 %)
Claude LENOIR (205 b de France) " lagpont pridipuisnce 1.1 ky/ch 10139 kylch *
Pascal MASSON (Renault Rouen Mont-Riboudet) ;’ms v - A
Christophe RAIMBOURG (Peugeot Rouen Rive Droite) o =
hﬁmt
largear 159 15n
Les jantes de la R 5 GT Turbo révilent Avec leur dessin directemnent Inspiré de Hauteur 1367 1355
un style volsin de celles de MAlpine Y6 GT, elle celles de la 205 Turbo 16, les jantes de la 205 Eﬂplllll!!l 407 1420
aussi présentée 4 Coccasion du Salon de Paris GT contribuent au style Eiégant de la sportive CLUB SUPER § GT TURBO i e g
1984, Au méme titre que la grille arriére de Sochaux. Comme 5a rivale, ses ailes sont : . Damé s
Exhibant fiérement leurs identifiants respectifs, les R § GT Turbo et 205 GTI factice, les fausses prises d'alr de freim ot habillées d'élargisseurs faisant jonction entre 507 rue des pommeraies Tlﬁdlﬂﬁm(jnqm ol tal [ DI6/048 0.34/0,605
ont élevé pendant prés de dix ans le politiquement incorrect au rang d'art autres élements plastiques rajoutés ont itk les protections latérales et celles présentes s TEL ; 06 83 49 32 00 - Site internet : m@gt-u:rb‘?.u-g i L0,
aigir iy E diversement apprécits & l'époque. les bouciers. {autres: chubrs Revault : voir listr dans Berfinette Mag ou sr CONSOMMATIONS {itres aux 100 km, normes UTAC)
205 GIT CLUB DE FRANCE 90 ke 54 R
137 rue Meéridienne 76100 Rouen 120 ke 1] 130,
Tel : 06 74 43 51 51 - Site internet : www.club205gtifr Ville 1] ”l.L‘lll .
Gapacith arbaant 50 3+1) : 1
CHIFFRES DE PRODUCTION COTE 1008 PERFORMANCES
RENAULT § 6T Terbe Vitesse maxi (kem/h) 01 190/196 =
(198511991): (g el 03 100 kv f5) T 950 *
de 1000 A 4000 € selon bt . are!
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142253 *
PEUGEDT 205 &M
(1981994):
WASH ¢

PEDGEDT 1205 GT1 1,6 L {1984/1992) :
de 1000 A 4000 € selon état

L e

...Im g ...".m!“ FR—|

6700 F
PEUGEDT 205 GT1 *115ch™:
79900 F

* Chafres de L 205 GI1 “/15 oh” (1986/1992)




